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Ziele dieser ,,Key Note*

d Zeigen der Randbedingungen und der Grunde
(historische, politische, soziologische,
Okologische, technische, ...) flr die Orientierung
der Mobilitat der Schweizer in Richtung des OV.

3 Verstehen, ob der OV (heute und in Zukunft)
eine wirkliche attraktive Alternative gegenuber
dem Automobil fUr die verschiedenen Facetten
der personlichen Mobilitat bieten kann.

 Identifizieren der Erfolgsrezepte, die eine
erfolgreiche Mobilitat mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln in anderen Zusammenhangen
und Gegebenheiten sicherstellen konnten.
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» Was muss Offentlicher Verkehr leisten?
» Wie sieht die Zukunft des OV aus? «

Wie viele westeuropaische Lander war auch die Schweiz
nach Ende des Zweiten Weltkrieges durch eine stetig
wachsende Verbreitung des Automobils gekennzeichnet.

Durch diese Verschiebung zum Individualverkehr buf3te
der offentliche Verkehr, speziell die Schweizerischen
Bundesbahnen, in den 1960er Jahren von Jahr zu Jahr
Marktanteile ein.

Aber heute sind die Schweizer Europa- und

Weltmeister nicht nur im Bahnfahren, sondern
auch in der Nutzung des gesamten 0V-Systems !

Warum ?
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Die Schweiz, ein Transitland

Bereits seit dem
Mittelalter hat die
Schweiz eine wichtige
Rolle bel der Mobilitat
von Personen und
Gutern in Europa
gespielt.

Die Teufelsbriicke am Gotthard
Aquarell von Peter Birmann, 1824
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Die veriorene Schilacht der alten Schienen-
Infrastruktur gegen die neue Autobahnen

= _ 1

Streckenfihrung Biaschina-Schluchten am Gotthard

Sma SMA_Giuliano Montanaro_Graz _ Verkehrssymposium 8-9 Oktober 2009



Die neuen Autobahnen lielen
Nachfrage und MIV bzw. Guterverkehr
explodieren
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10

Saurer Regen lasst das okologische
Bewusstsein der Schweizer erwachen, ...
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.. Und Inspiriert beruhmte Kunstler

11

rettet den Wald
sauver |a forét
salvate il bosco
satvai il god
save our woods

1983 malt Hans Ernis ein
aufruttelndes Bild, um auf die
Gefahren der wachsenden
Automobilitat hinzuweisen.

Dieses Bild hat zahlreiche
BlUrger angesprochen und
zur landesweiten

Trendwende beigetragen.
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1982 beginnt der Ausbau des offentlichen
Verkehrs als Gegenstrategie zum MIV
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Wir fahren

Die SBB fuhrt die erste Form
des Taktfahrplans ein:

— Auf Hauptstrecken

— Ohne Infrastrukturausbau

— Nur marginale
Leistungsausweitungen

— Keine Knoten Koordination

Das Eisenbahnsystem war
damit Vorreliter fur die
komplette Vertaktung des
Offentlichen Verkehrs in der
Schweliz
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1987: Der Barockbaumeister Borromini
gilt als Symbol der Wiederbelebung des
Schienenverkehrs in der Schweiz

fj

1)
)

SILELILTLLLE

2022000

14,

1
1

»233)203)

1))

Lt

AASSARLRLAAY

t

t

f{
it
1Ll

;K {
LG
I( }W

i

i

l\lki{

i

}

Wer sein 1/2-Preis-
Abo ohne Unterbruch
erneuert, wird mit
50 Gratiskilometern

belohnt.

ann, nachzusehen,

ULt

Hochste E

wann thr 1 gis-Abo ablauft

Denn  wenn ohne Unter-
Sie

inen Tag. an dem Sie in

n Schweiz rum halben

LUty

LLLL
i

1 knnen. Und gewinnen

s noch 50 Gratiskilometer

swpassen Sie nichl diesen neften
Zug der Bahn
Aktion glitig bis 31. Dezember 1989

K3 seB

LU

(e
W I T

1231
Ll

LLLLLLLLLCL L oLty L

!rfIIFI[I!IIIIIFTI!I!!!(I!{{ f{f
Tt ettt

Efﬁf,“.

|

)
e

PN

i
M
20
UL
1

Ll

i

i

]

Kirche St Ivo in Rom

Sma SMA_Giuliano Montanaro_Graz _ Verkehrssymposium 8-9 Oktober 2009



Entwicklung des Erfolgs der
Halbtaxabonnement in der Schweiz

Zahl Halbtaxabonnemente seit 1985

Entwicklung des Halbfaxabonnementsumliaufs, in Mio.
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Entwicklung des Erfolgs der

Generalabonnement in der Schweiz

15

Zahl Generalabonnemente seit 1985

Entwicklung des Generalabonnementsumiaufs
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15.5.1987: ,,Bahn gegen Autobahn*
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,Mit drastisch reduzierten Fahrpreisen haben die
Schweizerischen Bundesbahnen (SBB) geschafft, was
bundesdeutsche Bahn-Manager nur ertraumen konnen:
Die Fahrgastzahlen steigen wieder, und zwar kraftig.

Viele Autofahrer lassen ihren Wagen stehen und
ahren statt dessen mit der Eisenbahn.

Das Schweizer Finanzministerium wird das Halbtax- Abo
noch popularer machen: Auf Beschluss des Bundesrates
darf Finanzminister Otto Stich das Abo an alle etwa

hunderttausend Schweizer Beamten kostenlos ausgeben.”
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1987: Die Geburt eines nationalen
Konzepts fir eine neue Mobilitat
in der Schweiz
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Der Ausbau des Offentlichen
Verkehrs wird politisch abgestitzt:

— Die Schwelizer akzeptieren einen
Kredit von mehr als 5 Mrd. Franken
zUu Gunsten des Ausbaus des
offentlichen Verkehrs

— Nahezu alle Volksabstimmungen
gehen zugunsten des OV aus

— Aufgrund der schweizerischen
direkten Demokratie (Initiativen und
Referendum) und ein nationaler
Konsens ist der Ausbau des OV
unumkehrbar
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Investitionen und ihre Finanzierungen
werden vom Volk bestimmt
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Vorlage
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In dieser Mobilitatskultur lehnen die 19
Schweizer nicht nachhaltige
Investitionen fiir den Autoverkehr ab

Die Avanti-Initiative 2004

fordert:

- Verdoppelung der Gotthard-
Autobahn-Tunnel,

- Umstellung auf drei
Fahrspuren der Autobahn
Zurich - Bern

- Umstellung auf drei
Fahrspuren der Autobahn

i . ¥ 1-'..‘|._'
e | -‘I_‘ l|| y . L] ‘ o
% I |:.I|'. e

e Genf - Lausanne.
e NE1N
zum 30-Milliarden- Die Initiative wird mit mehr als

Avanti-Bschiss! 60% der Stimmen abgelehnt.
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Resultat:
ein neues Gleichgewicht bei den
Investitionen fiir Strasse und Schiene
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Wie kann der OV wettbewerbsfihig
gegen das Auto sein?

21

Nachfrage : Angebot OV :
Mehrere gewunschte _ )
Quelle-Ziel-Relationen Eingeschrankte Routen
Jmmer” verfugbar Fahrplanabhangig

Die ,, gefuhlten“ Nachteile des OV mussen durch
organisatorische Massnahmen beseitigt werden!

Sma SMA_Giuliano Montanaro_Graz _ Verkehrssymposium 8-9 Oktober 2009



Ziele und Massnahmen zur Verbesserung
der Offentlichen Mobilitat
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Ziele Maldhahmen
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Grundpfeiler der landesweiten
Offentlichen Mobilitit ist ein
besonders dichtes Angebot
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schweiz
Japan
Niederlande
Danemark 3
Osterreich
Deutschiand
Luxemburg

Belgien
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Tschechische Republik
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Das Resultat

24

lpro Jahrin 2008 Ball—ihi:\]:c/\?cr)] I‘rltne enrje éll#\]/\jlc; rr1nnjeer
Schweiz 50 2'422
Japan /1 2'010
Osterreich 26 1253
France 18 1377
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Grundpfeiler der landesweiten
Offentlichen Mobilitat ist ein
besonders dichtes Angebot

Ein konkretes Beispiel im Raum Zurich
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Grundpfeiler der landesweiten 26
Offentlichen Mobilitat ist ein
besonders dichtes Angebot
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Einfluss auf Mobilitat und Lebensstil
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Verke
Angebot C

nrspolitik, Umwelt,
es Offentliche Verkehr, | » Koordination !

Raumplanung

v

@nbedingungen

beeinflussen

...sind die Grundlage des ...

L ebensstil

... sind Telle der ...

bestimmen

- Werte
_ Erfahrung Logische Haltung und Wahl
- Gewohnheiten | Handlungen des Verkehrstragers

- Rationalitat

sma
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Der offentliche Verkehr kann fur alle
Nutzer attraktiv sein
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Der offentliche Verkehr kann fur alle
Nutzer attraktiv sein
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EIN ABO
FUR ALLES.
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Credo des OV wird iiberall vorgelebt:
das Angebot des OV ist Teil der
Lebens- und Tagesplanung

30

Bundesrat Moritz Leuenberger
(Verkehrsminister der Schweiz)
pendelt jeden Tag

zwischen Zurich und Bern
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Auch der Lebensstil ,gewohnt“ sich!

31

Und dann wollte er mir
mit seinem Filihrerschein
iImponieren.
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Fazit: Anforderungen fur die
offentliche Mobilitat von morgen

32

— Die Mobilitat von Morgen muss heute geplant werden

— Dazu ist es wichtig, alle Beteiligten frihzeitig und
gleichberechtigt zu beteiligen

— In der Schweiz wird derzeit das Angebot und
Fahrplansystem 2030 erarbeitet und landesweit
mit Bund, Kantonen, Gemeinden und dem Volk
und nahezu allen Verkehrsunternehmen diskutiert

=» Das Ziel ist nicht primar der Bau neuer
Infrastrukturen, sondern ein globales
Mobilitatskonzept, das die Bedulrfnisse
der ganzen Bevolkerung erfullen kann.
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ZVV VIDEO : http://www.zvv.ch/de/unternehmen-zvv/werbekampagnen/stadt-spass-kino.ht




